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Webinaire « La mobilité durable, qu’est-ce que c’est ? »

Ordre du jour

1. Les impacts des déplacements sur I’environnement, état des lieux et leviers d’actions
v' Jérémie ALMOSNI, Chef du service Transports et mobilité de TADEME

2. Les pratiques de déplacements sur la métropole et objectifs d’évolution vers une

mobilité plus durable
v' Héléne GUERLAIS, Chargée mission Mobilités-PDU, Orléans Métropole

3. Actions menées par une entreprise du territoire, le BRGM, en faveur de la mobilité

durable
v' Fabienne BOUTREAU, Déléguée RSE, BRGM

transition écologique




Quelques regles pour le bon déroulé du webinaire

Avec les autres participant.es,
L ils a utiliser sur m . . .
es outils a utiliser su ZO00 j’adopte une posture bienveillante :

Micro : si je ne parle pas, je coupe mon micro. Si je
- veux intervenir, il me suffit de cliquer dessus pour

prendre la parole.

Vidéo : la session est enregistrée. Si je ne souhaite
pas étre filmée, je coupe ma vidéo.

Lever la main : avant de prendre la parole, je
w.f clique sur le logo pour signifier aux BIENVEILLANCE
— animateur.ices mon intervention. Cela permet SINCERITE
une modération des discussions. TRANSPARENCE

Espace de discussion : en cliquant sur l'outil de
discussion, je peux poser mes questions et
signifier mes remarques. Les modérateur.ices

pourront ainsi faire remonter les interrogations
aux intervenant.es.

transition écologique
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Les impacts des déeplacements sur I’'environnement

Jérémie ALMOSNI
Chef du service Transports et mobilité de TADEME
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Etat des lieux
Un constat d’urgence
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EN ADEME

s | @ | Pour répondre a ces défis :
Une stratégie de décarbonation fixant le cap

fecki | TeansiTion
Fgaliié Feolosinur

Fragzraitd

Objectif : Neutralité carbone en 2050

Pour le secteur des transports : décarbonation compléte en 2050 a I'exception de
guelques émissions résiduelles pour I'aérien

O Limiter 'augmentation du flux de
passagers;

O Encourager le report modal vers
les TC et les modes actifs;

O Soutenir le passage a une mobilité
partagée

O Améliorer les performances
environnementales des véhicules

O Encourager la conversion a des
véhicules faiblement carbonés

—
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et | @ Les grands défis a relever maintenant !
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Et la mobilité comme principal levier

Défi énergétique : 91,7% énergie fossile
e Réduction de la dépendance fossile
e Diversification énergétique

» Défi d’épuisement des ressources
* Fossiles et Minérales
e Criticité des matieres premieres
e Les sols : étalement urbains

* Défi du réchauffement climatique : 30% des émissions de GES
e Performance technologiques
* Nos usages et comportements

e Défi relatif aux émissions de polluants : 62% des émissions de NOx
e Impact sur la santé
* Impact bruit

» Défi sociale et territorial : Dépendance a la voiture 5000-6000€/an = 30 a 40% du SMIC annuel
e Acces aux offres de transports et services
e Zone rurale et périurbaine
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ek | @ | COVID —19 : un accélérateur et révélateur
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Effets :

Taux de fréquentation
® Déploiement des pistes cyclables

Fouer) (§'O Dispositifs de soutien : Coup de ++

Pouce, Plan Vélo ...

Prés de nouveau 25% de nouveaux

® actifs
$ Développement de la télé-activités + |
T

Relocalisation du quotidien
Des effets rebonds

Fragilisation des services

Q COVOITUREUR
Ampleur de la baisse des émissions de CO: pour la France et par secteur d'activité pendant le confinement i i oy 7 oo, 7 "
8 : L= ' Opportunités mobilité bas colts

1¢" confinement : Baisse de 34% des

Taux de fréquentation en baisse
[
[

émissions en France dont plus de la moitié gxplosmn _dl,J €-commerce 4
lié au transports @— ppgrt.ur,ntes pour commerce de ?
. proximité

Effets rebonds environnementaux

e
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Ca chauffe ... en voiture solo

31,9 M de voitures en circulation en France en 2015, dont 62% de diesel

Millions d’unités
35

30

Augmentation du parc de 39%
depuis 1990 avec voitures plus

" —csc lourdes et plus puissantes
I Essence

10

5

0

1990 1995 2000 2005 2010 2015p

Source: S0eS$ - « Les comptes des transports en 2015 » - juillet 2016 H18. Durée Et mOdES de tl'a nSport dES déplacements
domicile-travail

Champ - France métropolitaine

Allongement des

trajets quotidiens et =¥th
I,Utilisation de Ia 1994 gsgﬂii‘ged
. . 2008 :
voiture augmente de 4 12 mintes ~15 minutes ——

points -
principalement seule
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Source : compte des
Voyageurs Transport 2018

Demande Transport intérieur en millards passager.km
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mVéhicules pacrtgﬁléﬂ?i% W Transports routiers m Transports ferrés (5) Transports aériens (12)

En % Parts modales du transport terrestre de marchandises (hors oléoducs, yc transit)
% des tonnes-kilométres
M Ferroviaire 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017
I Routier Transport ferroviaire 29,2 % 20,4 % 16,7 % 16,9% 11,2% 8,8% 10,6% 99% 9,6%
M Eial Transport routier 66,9 % 76,8 % 81,2 % 81,0 % 86,6 % 88,8 % 87,1 % 88,0% 88,5%
Navigation fluviale 40% 28% 20% 21% 22% 24% 23% 21% 19%
Tous modes (Gt-km) 192,1 256,4 288,6 342,3 363,6 339,2 3234 328,2 3478
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ADEME

Conséquence sur le climat

AGENCE DE LA
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Graphique 1 — Emissions de gaz a effet de serre du secteur du transport dans I'Union européenne, 1990-2017
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§ Europe :
Y Augmentation de +24% par
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Note de lecture : le transport aérien est inclus, pas le transport maritime. Les émissions de CO. sont mesurées en millions de tonnes équivalent CO,.

Source : Agence européenne de |'environnement

140 Evolution du secteur des transports Aérien (a)
120
France: o
Presque la totalité des =
, L. k£ 80
émissions de GES S
) - 60 i
viennent de la route 2 Routier
g 40
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Source CITEPA / format SECTEN - avril 2019 CITEPA-transport_d.xlsx
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Enjeux énergétiques et GES

H24. Répartition des émissions de CO, du transport routier
Le secteur des transports est le

principal émetteur de CO2 avec 38%
des émissions totales de GES

0,5%

1,2%
0,1%

‘l 0,2%

I \/oitures particuliéres
assence

[ Voitures particulieres
diesel

I \/2hicules utilitaires
légers essence

. \/Shicules utilitaires
légers diesel

I Poids lourds diesel
Deux-roues motorisés

I Autres”

2016
121 MtCO,

110 MtCO,

Il représente également 33% de la
consommation d’énergie finale en
France

* Station de compression du réseau de transport et de distribution de gaz.

Source : CITEPA -« Inventaire des émissions de polluants atmosphériques et de gaz a effet de serre en France (format SECTEN) » - avril 2018
Champ : France métropolitaine

Route : 80% des consommations du secteur (61% VP)
Aérien : 15%

Ferroviaire : ~“2%

Fluvial : 0,4%
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1 objectif de
95 gCO,/km

qui s ‘éloigne...

Focus sur les voitures particulieres

170

160

150

140
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110

100

Evolution des emissions de CO2 des voitures neuves vendues en
France

-1,85gC0, fan

\

- 4,4 gC0, fan

+1,5gC0; fan

e

| Mise en place du bonus-
malus écologique

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2013
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L'augmentation du trafic est trop élevée pour éviter la croissance des émissions de CO,

Les prévisions d’émissions de CO, de P'aviation mondiale
En millions de tonnes, selon les hypotheses
3500 Scénario pessimiste
' (demande forte)
3000 e
L'aviation Tendance
5 t t " Vd . . . 7 \ . . Vd
3% 7% Les émissions liées a l'activité du seul
2500 , _
du total des aéroport de Paris-Charles-de-Gaulle
émissions de CO, , . . ,
2000 dans le monde. équivalent a celles de 'ensemble des
poids lourds circulant en France
Scénario optimiste , oy e
1500 (demande faible) métropolitaine.
1000
500
0 |
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050




EN ADEME

wesr | @ | Focus sur le transport de marchandises

Libered

Le transport de marchandises = environ 10 % des émissions de CO, mondiales
(source CAS, 2010)

Emissions européennes du fret Répartition des émissions des
transports en 2015 (**)
CO,; en
Fluvial ] Aérien
4Mt Mariume IMt
296 22 Mt 19
P
0,3%
0,9%
Ferroviaire
8Mt
3% 2,7%

Routier (**) Les émissicns aérennes et maritimes internationales
208 Mt sont exclues du total naticnal.

- .
“Maritime : Transport domestigue et intra-européen

Transfert de 20% des tonnes.km du train vers la route entre 1985 et 2017
Transfert de 2% des tonnes.km du maritime vers la route sur la méme période
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Conséquences sanitaires

DIYdES Transport routier
d’azote Diesel (voitures,
(NOy) poids lourds...)

. . Transport routier
Particules Diesel et poussiéres
(PM,,) d'usure (routes, freins,

i pneus)

E:I:II:JO;::S : Transports routier 46

. (voitures 3 essence, o
volatils @ deux-roues) et fluvial /o
(COV non
méthanique) .
Dioxyde e
de soufre :
(SO,) . :
Ammoniac @ @

TRANSPORTS

RESIDENTIEL

Chauffage
au bois

Chauffage
au bois, feux de
déchets verts

Chauffage au bois
et utilisation
domestique

de solvants

Chauffage au
fuel domestique

Source - chiffres CITEPA 2012 (pour |'année 2017) - chiffres présentant des
moyennes nationales ne tenant pas compte des disparités locales

®
e

Industrie manufacturiére
b4 (matériaux de
construction, chimig)

Tracteurs, chauffage 1
des serres

Construction,
industrie

Cultures (labours),
batiments d*élevage

Construction,
industries chimigue,
agro-alimentaire

Engins, moteurs,
chauffage des serres

Raffinage du pétrole,
maté cde
CONSETu
métallurgie, chimie,
centrales thermiques

¥ de

lllustration ADEME (téléchargeable via https://www.ademe.fr/sites/default/files/assets/documents/guide-pratique-

pollution-air-en-10-questions.pdf)



https://www.ademe.fr/sites/default/files/assets/documents/guide-pratique-pollution-air-en-10-questions.pdf
https://www.ademe.fr/sites/default/files/assets/documents/guide-pratique-pollution-air-en-10-questions.pdf
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..........

La fracture entre les métropoles et les zones rurales

1/3 des francais habitent dans les zones peu denses (rural/périurbain) et sont éloignés
des services du quotidien et des zones d’emploi

Allongement des trajets : 20 km de distance moyenne domicile-travail dans rural / 13
km dans 'urbain

Forte dépendance a la voiture : 70% des déplacements dans rural / 61% dans l'urbain

Place importante de la marche a pied : 22% des déplacements dans rural, 26% dans
I'urbain

4% des déplacements en transports collectifs dans rural, 10% dans |'urbain

Faible part du vélo dans rural, jusqu’a 10-15% dans |'urbain (Strasbourg, Grenoble,
Bordeaux...)

s
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Quels (non) choix dans les modes de transports ?

En France, un acceés inégal aux offres de mobilité selon les territoires ...
..qui favorise l'usage de la voiture au quotidien

17% 387%
647%

687 83%
s 54% 58% 27% 5%

58% 44%
B a4
20 000 & 100 000

2000 & 20 000
habitants habitants

o
Commune rurale

Agglomération
parisienne

Plus de 100 000

Paris intramuros
habitants

. dies autormobidistes quobtiiens selon le lieu de reslence

67%
31%

=

Ville-centre
d'une meétropole
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La fracture numérique

Barriere a |'acces de I'information mobilité et
auxin novatlons nu merlq ues L’USAGE DES OUTILS NUMERIQUES LIES A LA MOBILITE PROGRESSE

Inégalités régionales d’acces au numérique
500 000 frangais n‘ont pas acces a Internet

1/3 des habitants des communes de moins
de 1000 habitants (73% des communes en
France) n’a pas acces a un Internet de quali
minimale

13 millions de francais se disent « éloignés
du numérique » mﬁhmmﬁllg

Fracture numérigue, sociale et culturelle :
taux de connexion des diplomés (95%) et
non diplomés (55%)

* Chiffres : Défenseur des droits sur la fracture numérique, janvier
2019. _
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De la fracture territoriale a la fracture économique

9 M de personnes < seuil de pauvreté en France : plus un ménage est pauvre, plus
le colt des déplacements greve son budget

Dépendance a la voiture 5 000 -6 000€/an = 30 a 40% du SMIC annuel
Le carburant : % du budget transport des francais

Part 4 fois plus importante pour les ménages les plus vulnérables que pour les
ménages les plus aisés

Un salarié francilien peut se déplacer en transports en commun pour 40€/mois
(apres prise en charge de la moitié de son abonnement par son employeur)

1 jeune sur 2 ne passe pas son permis de conduire pour des raisons économiques

s
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De la fracture économique a la fracture sociale

En France 1 actif sur 5 se déclare en difficultés de mobilité (tous motifs)
Qui ? Les jeunes, les seniors, les personnes en recherche emploi, les familles
monoparentales, les travailleurs précaires dans le batiment ou les services a la

personne, les personnes en situation de handicap

Les plus vulnérables ont des choix de mobilité tres contraints : 50% n’ont pas le
permis de conduire, 25% n’ont aucun moyen de déplacement

Ces difficultés pénalisent fortement l'insertion sociale et professionnelle
1 personne en insertion sur 2 a déja refusé un travail pour cause de mobilité

40% des employeurs ont rencontré des difficultés a pourvoir un poste en raison de
difficultés de mobilité

SRR
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Les actions
Maitriser / Reporter / Améliorer

transition écologique
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Les 5 leviers pour une mobilité durable
pour

une neutralité Carbone en 2050 en France et en I'Europe
dans le secteur des transports

transition écologique
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Diminuer le CO, : une équation complexe qui repose sur O leviers

Co —ZPx Dx D X C X E; X €02
2 P D D; C; E;

[
Efficacité Intensité
Deman Taux > o
= P . SENLELE au oic eénergetique carbone de
— Population x transport remplissage - e
des véhicules I’énergie
P : population francaise D
D : demande de transport (voy.km) @isasags -;
D; : demande de transport
par mode i (voy.km)
¢; : circulation des véhicules du —
mode i (voy. km) \
E; : consommation énergétique
du mode i (Mte
o (Meep) Changement de vecteur
CO,, : emissions de €O, du énergétique
mode i (MtCO,)

Source : Aurélien Bigo, CREST, 2019
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Les actions : la demande en transport

Demande de

transport La (dé) mobilité / sobriété
mAvant mise en place du télétravail m Depuis mise en place du télétravail
100%
Mobilité des personnes oo e .
1%
Télétravail e s
Réduction des distances, vitesse et délais 2%
Aménagement du territoire o, I
Proximité des services e
Tourisme durable pririgierreg::?U} CO; (kg) GESe[Eg}.CG: PM (g) NOx (g) COVMM (g)

Transports des marchandises
Circuits courts : commerces de proximité
Economie circulaire
Optimisation des flux de marchandises
Itinérance des commerces
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Les actions : le report vers des modes moins
FRANGCAISE - -
2, impactant pour I'environnement

Mobilités partagées :

JERllAneELR S Partage de trajets : covoiturage, transport collectifs...

- Partage de véhicules (pessessien = usage) : vélos, trottinettes,
voitures en libre service

Mobilités actives :
Rayons de pertinence

S’écarter de la
dépendance a la
voiture solo

5 km = 15 min de vélo

15 km = 40 min de VAE, 25 min en speed p!delec @%)



EN ADEME
REPUBLIQUE H o d I H
rancase | @ Les actions : taux de rempiissage
g LN
DE FORTES DISPARITES DANS L'USAGE DES MOBILITES
Taux de EMERGENTES EN EUROPE
remplissage
L'OBSERVATOIRE DES MOBILITES EMERGENTES, 2018
Pourcentage de la population des différents pays ayant eu recours a la pratique au cours des 12 derniers mois.
. Car ; Location :
. i : . s Glisse a0 Velo Deux-roues
Sans covoiturage : _(Cowitrage  Welo  dmemmmiar VIO whbaine FRNSHT partage AOPAIREC gy ic
rance
1,2 personnes / IR s 26% 19% 16% 9% 6% % 3% 1%
véhicule (moyenne o
M % % % % % % %) %
natlonale) I . 33 @ 21% 11% 11% 6% 6 7 2%
Royaume-Uni
SR 18% 22% 36% @ 7% 7%—— 6% 4% 1%

Avec covoiturage : 2,1 E'Ej 252 @ e @ @ @ @ @
a 2,9 personnes / ‘ H h *

véhicule (selon

7 .
Régions)
( Et u d e A D E M E 2 O 1 5 ) Les Allemands sont les champions du vélo Les Espagnols affichent systématiquement  Les Francais ne présentent pas de particulari-
"actif* tandis que les Anglais misent sur le VTC des scores plus élevés que la moyenne tés en comparaison de leurs homologues.
et le car longue distance, mais sont bon dernier concernant [a pratique des mobilites emer-  Cette inertie est peut-étre liee a une mobilite
sur le covoiturage gentes. Moins attachés a la voiture, ils sont davantage subie

testeurs d'innovations.

[OESoC§ C:RONOS
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Les actions : l'efficacité énergétique

) EffIC?.C-Ite COMPOSITE (TP or TS PLASTIC {TP/TS)
energetique STERL VS VS ALURWENIUM V5 ALUMINIUM
,4 = ALUMINIUR
des véhicules VS MAGNESIUM

COMPOSITE (TP or TS)
V5 ALUMINILIM

COMPOSITE (TP or T5)
V5 ALUMINILM

%

- Allegement des
matériaux

- Rendements moteurs
- Aérodynamisme

- Connectivité

PLASTIC [TP ar TS)
- W5 ALUMINIUR ) VE ALUMINILM
" ALUBRINIUN +
COMPOSITE (TP/T5) COMPOSITE (TP}
W5 STEEL

- Constat : importants progrés sur performances moteur et sur I'allegement
...Mais...

Un marché des véhicules neufs en contradiction : SUV, puissance et poids en hausse
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Les actions : les carburants alternatifs

Intensité S o
carbone de _

I’énergie
_ - ZERO émission 3 - Solution trés ZEROGmissiond i g i
: 'echappement : economique  I"échappement P : :
9 , . . Forces :-2foismoinsde | - Polyvalence - Autonomie  Chyalne -
Electrique : + GES sur la durée de ; - Excellent bilan GES - Rapidité duplein | g lorico
batterie : vie totale : si bio-GNV : - Filiere frangaise  :
- Autonomie limitee - Emission de CO2 a - Colit du vehicule - Flou sur ressource
: Faiblesses : - Temps de recharge: |’échappement - Production d’'H2 | Flou sur impacts
: - Coiit du véhicule : - Ressource bio-GNV ? ; - Rendement global  ; :

Electrique
hydrogene

::g
S
®
S

. vehicules

i cibles P

E J VIR~ E . 5

: : | : i) . ; :
Biocarburant: S : | :

L yenasadome frees ras FHIE BV intibald seesenseans tateressnrensne st nesnaseanasas i e e :
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..........

En 1 : MAITRISER
% Agir sur la demande et les » _ /_\
comportements = H\J

[ J

En 2 : REPORTER

9% ¢ I COVOITUREUR \
Choisir des modes les moins ~ |
impactants ) O O ‘ ﬁ

—

En 3 : Améliorer e

m Améliorer I'existant pour limiter son & *
i Ry
impact () 0"
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Leviers a actionner

r N _ Demande Taux de Efficacité Intensité
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Décomposition des émissions de CO, des transports de voyageurs jusqu’a 2050
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Source : Aurélien Bigo, CREST, 2019
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wr [ POUT repondre a ces défis :

= Une stratégie de décarbonation fixant le cap

Objectif : Neutralité carbone en 2050

Pour le secteur des transports : décarbonation compléete en 2050 a I'exception de
qguelques émissions résiduelles pour I'aérien

O Limiter 'augmentation du flux de
passagers;

O Encourager le report modal vers
les TC et les modes actifs;

O Soutenir le passage a une mobilité
partagée

O Améliorer les performances
environnementales des véhicules

O Encourager la conversion a des
véhicules faiblement carbonés

—
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Avez-vous des questions ?

=N ADEME
REPUBLIQUE .
FRANCAISE

feert 1 AGENCE DE LA
Libervé TRANSITION
Fgalité

Fraternité

Service Transports et Mobilité ADEME
Jérémie.almosni@ademe.fr

transition écologique
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Les pratiques de déeplacements sur la métropole
et objectifs d’évolution

Hélene GUERLAIS
Chargée de mission Mobilité — Orléans Métropole

Orléans

Métropole

Plan
de Déplacements
Urbains
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Pratigues de deplacements
sur la métropole

AR -—

Quelques chiffres cles

transition écologique



Les pratiques de déplacements des habitants

55 % des déplacements effectués en voiture

46 % des déplacements pour motifs achats ou loisirs

(enquéte 2014)
20% des ménages sans voiture

_évu|utiur| des__Earts modales des habitants de |'a_g_g||_omération' :

w ﬁ /— \ﬁ‘,Z%

VOITURE

50%

40%

i \
MARCHE A PIED 26;.5%

" ,.--.’\ :__ ./

0% N . 0%
. DEUX ROUES
TRANSPORT EN
N\ COMMUN URBAIN 10,5%
10% _
o< 61%
= — —— s E——— 1?%
0% AUTRES

1976 1986 2014

5,5% en vélo
0,6% en 2 roues
motorisés

Taux de motorisation des ménages — Sourc i t
de la population, INSEE 2013
140000
2
A 111111
= 30 %
o Ménage possédant
E L0000G e au moins 2 vehicules
i
A (111
ik
=
T BODO0 e 50.% .
E Ménage possédant
T s R un véhicule
u
£
g 20000 e
0 Ménage sans voiture
Motifs de depiacemenr — Source : Enquéte déplacements auprés
de 1800 ménages habitant la métropole, 2014
1% Autres
Services, santé \ ................. Achats 10

7 % Ftudes

Travail 25 %

16%
Accompagnement

20 % Loisirs-Visites




Les pratiques de déplacements des habitants

347'000

Saran

ngre

45t Jean

. L
Deuxiéme couronne -
¥

99'000 a Chapelle el

St Hilaire

Externe
19'000 (
Echange vers |
/ I'exterieur
4 60'000
| ECHELLE (k)
0 2 4

5 IRCHDG-D00 repartition_depl perinas W aas0t B

’ T ——
PI"EI'I'IIEI’_E couronne

Semoy
b 2 Binnme
J sur Bionne

Chécy

4, a1 million
w, de déplacements quotidiens effectués surla

métropole, tous modes de transport confondus.

Part des flux des

habitants de la Voiture Mode§
. alternatifs
Métropole
Interne centre ( : 36% 36% 64%
Premiére couronne C& 35% 62% 38%

Deuxiéme couronne 11% 78% 22%

e Interne périphérique C 10% 63% 3%

I'. —_Loj, 4
{ = Exterr?e ou échange N ol . o~
\J “lavec ['exterieur
p3 part des déplacements des résidents de la Métropole d'apreés I'enquéte parts modales de 2014
Légende :
[ onéans

[ Fleury les Aubrais,
onpnelme ~ 92 % des déplacements des habitants se
Olivet, Saran,

sanenconreie | fONt sur la métropole

— Autras communes de

la Métropale , ,
e~ 100 000 déplacements effectués par les
Interscot . ). . z
79000 Nerbre db  habitants de l'aire urbaine en échange avec la
déplacements/jour

Métropole.
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						Part des flux des habitants de la Métropole		Voiture		Modes alternatifs

		Interne centre				36%		36%		64%

		Première couronne				35%		62%		38%

		Deuxième couronne				11%		78%		22%

		Interne périphérique				10%		63%		37%

		Externe ou échange avec l'exterieur				8%		71%		29%



		Pour comparaison : 				* part des déplacements des résidents de la Métropole d'après l'enquête parts modales de 2014
les personnes non résidents pourtant présentes dans l'enquête ont été sorties des résultats > 6254 deplacements enquêtés.

		Interne InterScot				60%		242'000		15%		4%

		Echanges Métropole - InterScot				25%		102'000

		interne Métropole				6%		23'000

		autres				9%		35'000

						** part des déplacements des résidents de l'InterScot d'après l'enquête d'octobre 2016








Modification des pratigues suite a la crise sanitaire

Report vers les moyens de transport individuels

Traflc/trequetlt.atlon par rapport Pendant confl.nement De mai & septembre 20
méme période en 2019 (mars-mai 20)

Trafic routier sur grands axes* ~ 41 %* du trafic habituel

Cycliste ~ 46%

Piéton (hyper centre Orléans) ~48%

Réseau tramway ~3a5%

Réseau bus ~3 a 5% du trafic 2019 sur
méme période

(*) Evolution par rapport a début mars 2020 pour le trafic routier

—

De 80 a 105 %*

Entre 80 et 150 %
(moyenne 120%)

Entre 70 et 80 %
De 30 a 85%

De 30 a 75% du trafic 2019
sur méme période



Des impacts environnementaux notables

liés au trafic routier

Répartition des émbslons de gaz & effet de serre (GES énergétiques)
parsecteur dactiitd en 2010 — Ligdir - ventaire dies dmissions 2010v11
{ma 2015)

31,0 % Transparts routiers Agriculture 5.5 %

Exkr. tramist ot distr.
de Ménergis 120 %

Tertiaire Industrias 152 %

224 % Résidentiel

Le trafic routier «
1er R .
sacteur émetteur de gaz a effet de serme,
avant le secteur résidentie| ou I'industrie

1
J'i des consommations énergétiques
/ de la métropole liées au trafic routier

Conscrnmation d'énergle finale par secteur d'activité en 2010
sir Orldans Métropole — Sowce - ORECES Centre Wal de Lovre

et Lig Al - iventaire ges émissions 2010 vL1I fmail 2015)

Transparts

Terbiaire

Résidentiel

Industrie

Agriculture | 0.3 %

a SOE3 pRERI K} 150000 Z000DD 250030
Valeurs de consommation dénergie finale en GWh

W Electricita ®Gaz natural W Eok O Prodults petrolies © Autres




50 voitures = 750m?

2“" émetteur de polluant atmicsphérique
aprés le secteur résidentiel et tertiaire
par le bruit généré par le trafic routier

19 %dﬁ habitants impactés

60 vélos

e
o)

Quel espace occupé pour transporter 60 personnes ?
150m?

45m?

trafic routier

liés au

LigAlr,

Sowre -

tropole —
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Plan de Déplacements
Urbains 2019-2028

transition écologique



Orléans Métropole

Qu’est-ce que le Plan de Déplacements Urbains ?

o A @@@&
Pt

Une document de Qui définit les Un document de Une démarche
planification, principes programmation partenariale, de
déclinaison du d’organisation de qui engage la concertation et

volet mobilité du tous les modes de métropole pour d’échanges

SCoT transport dans une les 10 prochaines pendant 3 ans
optique de mobilité années (2016-2018)

durable




AMBITIONS DU PDU : Moins d’1 déplacement sur 2 effectué

en voiture a horizon 10 ans

&
2>
S

LA
o oU

Autres : deux

roues motorisées,
train, taxis, avion....

Evolution projetée des parts modales

des habitants

Aujourd’hui
(2014)

26,5%

5,5%

55%

§ ¢ VvV VvV L ¥

Horizon
2028

29%

10%

47%

Horizon 2050 PCAET
40 % des déplacements
en voiture

Evolution projetée de la
part des véhicules
faiblement émissifs

Aujourd’hui

<1%
Horizon
2028

5%

Horizon
2050
PCAET

50%

—



D’ACTIONS :

5 objectifs

deladela
métropole

I. Développer un partage de la
voirie plus équitable
favorisant les modes

alternatifs

IV. Articuler
développement urbain
et transport

2019-2028

Il. Renforcer I'attractivité
des transports collectifs et

des services mobilité
Il. Accompagner les

usagers et territoires
vers une mobilité plus
durable et innovante




2019-2028

4058 |, DEVELOPPER UN partage de Ca

phares voirie PLUS EQUITABLE FAVORISANT
LES MODES ALTERNATIFS

Amélioration des

franchissements de

Loire pour les modes
actifs

Mise en ceuvre du
Plan Vélo

Réaménagement de la
RD2020 Nord et Sud

Requalification des
Mails a plus long
Oriéans Métropole S&erjr::r:rn: — L;:itp;opuse te rm e

Cyclabilité Loisir structurant
Aménagements cyclables

—

Limites administratives Schéma Cyclable Type de tracé




II. RENFORCER Uattractivite
DES TRANSPORTS COLLECTIFS
ET DES gerviceg de mobilite

Poursuite de I'amélioration

Aménagements
« Chronobus » sur les de I'accessibilité du réseau
lignes fortes du réseau TAO
TAO Création de péles de
rabattement (P+R bus)
= . @V:\?’\\“ -

Réflexion sur la simplification e
I’homogénéisation de la
tarification et de la billetique

Expérimentation de nouvelles
offres de mobilité dans les
secteurs les moins denses

(Transport a la demande
Covoiturage)

e



PDU o 470 IR T Sl
2019-2028 } r— | OE

Actions Il. Accompagner LES USAGERS ET
phares TERRITOIRES VERS UNE MOBILITE PLUS

durable ET PLUS innovante

Besoins & definir / Animateur
réponse a mettre en
ceuvre via la centrale

Promoteur,

Informateur
JVMalin, site TAO

Existant /
a renforcel

Annuaire
Geéovelo

Développement d’une centrale

de mobilité a moyen terme Transformation progressive de la
flotte bus en flotte « propre»



2019-2028

Actions
nhares

5o
T
IV. ARTICULER développement

urGain et trangport

Intensification de la ville des
proximités (SCoT)

Nouvelles stations tramway Gare d’Orléans
(Co’met, Larry)

Accompagnement des quartiers Jean-
Zay-Droits de ’'Homme et Interives
avec une offre de transport structurante




PDU

2019-2028
Actions V. ETENDRE LES SOLUTIONS

s REseaul ferré N P
/) aa"es wiise REouverture de liaisons ferroviaires a“’deea de ea met"opoee
Liaison a grande vitesse
W <==p Amélioration de liaison Paris-Orléans-
METROPOLE Limoges-Toulouse
DU GRAND PARIS 7 Autoroute ,
Pr Réouverture de la ligne

ferroviaire Orléans-

Chateauneuf ou autres
solutions de transport alternatives
le long de l'axe

Chartres §
£

Montargis - vers Strasbourg

. : A
ORLEANS vers Dijon et Lyon

METROPOLE BEE

— A Chateauneuf-s/Loire

Blois = g

vers &
Nantes zzg

A

Création de poles
Nevers d’intermodalité le
long de I'A10

: Tours Vierzo

vers Bordeaux % Bourges

Coopération a |I'échelle de

I’aire urbaine/InterSCoT
(observatoire, covoiturage, ....)

Limoges Clermont-
Ferrand _ LYON
Y
Vers Toulouse v
vers Montpellier

Source : Transitec, AUAO, SCOT




Objectifs de baisses des emissions de GES

Selon les hypotheses
établies, le plan d’actions du
PDU permettrait

* une réduction des
émissions de Gaz a effet
de serre d’environ 24%
d’ici a I'horizon 2028

* |atteinte de l'objectif «
facteur 4 » a hauteur de
45 %, avec une
participation du PDU a
hauteur de 27 %

Ces estimations prennent en
compte une évolution
énergétique et technique
des parcs de véhicules

5000

4500

4000

3500

3000

2500

2000

1500

1000

5000

00

Evolution des émissions de CO2 liéesaux transports sur Orléans Métropole (en tonnes)

e e

If:s- 24%

.| e - — -+
——

1990 2000 2010 2020 028 2040 2050

I Scénario Fil de I'eau I PDU o Objectif facteur4  -—— - Marge

Objectif SRCAE (-70 %/2008) mumm Objectif PCAET (-93%/2020) - - Linéaire (Objectif facteurd) Gere"
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Avez-vous des questions ?

helene.guerlais@orleans-metropole.fr

transition écologique
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Actions en faveur de la mobilité, menées par le BRGM

Fabienne BOUTREAU
Déléguee RSE, BRGM

55
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LE BRGM ET SON RESEAU TERRITORIAL

R

g = — g "}“ s B® Le BRGM est I'établissement public de reférence dans les

- applications des sciences de la Terre pour gérer les ressources et

- sy - ;  B |cs risques du sol et du sous-sol dans une perspective de

o . s développement durable. Son action est orientée vers la recherche

scientifique, I'appui aux politigues publiques et la coopération

internationale. Mobilisé sur les enjeux sociétaux de changement

climatique, transition énergétique et développement de I’économie

~ circulaire, il contribue a une gestion harmonisée et un usage
maitrise du sol et du sous-sol des villes et des territoires.

Le BRGM compte pres de 1000 collaborateurs répartis sur 27 sites (en
métropole et Outre-mer) dont prés de 700 sur son Centre scientifique et
technigue (siége social) basé a Orléans (45).

- -

R & e @ Géosciences pour une Terre durable
BRGM — SERVIGE GEOLOGIQUE NATIONAL — WWW.BRGM.FR ‘ brgm




La Direction des Actions Territoriales (DAT)

.18

GUADELOUPE : : , .
Directions regionales
HAUTS-DE- . )
FRANCE . & dans chaque région de métropole
et d’Outre-mer
NORMANDIE EDE. GUYANE ’
FRANCE
BRETAGNE 5
PAYS DE CENTRE- MARTINIQUE . Délégations régionales
LA LOIRE VAL DE LOIRE BOURGOGNE
FRANCHE-
COMTE
MAYOTTE ! 1Antenne
AUVERGNE
NOUVELLE- RHONE-ALPES
AQUITAINE
LA REUNION ‘
Prés de

PROVENCE-ALPES. | ; 3
COTE-D'AZUR NOUVELLE. . 200 collaborateurs

CALEDONIE

@ Géosciences pour une Terre durable
BRGM — SERVICE GEOLOGIQUE NATIONAL — WWW.BRGM.FR 3 hrg m



Le Département Prévention et Securité Miniere (DPSM)
UTAM NORD

UTAM EST

A

Unités Territoriales Apres-Mine
pour couvrir les grands bassins miniers
métropolitains Nord (Billy-Montigny - 62), Sud
(Gardanne - 13), Centre-Ouest (Orléans - 45) et Est
(Freyming-Merlebach - 57)

UTAM CENTRE-OUEST

Prés de

90 collaborateurs

UTAM SUD

BRGM — SERVICE GEOLOGIQUE NATIONAL — WWW.BRGM.FR 4

!

Géosciences pour une Terre durable

rgm



PLAN D’ACTIONS : PROPOSITIONS OPERATIONNELLES

A partir des éléments de diagnostic issus de différentes enquétes,
une liste de mesures opérationnelles compatibles avec les
pratiques et I'offre de modes de transports alternatifs a la voiture
individuelle a été progressivement déployée.

Favoriser la pratique des modes de déplacements doux

Pour inciter ses salariés a la pratique des différents modes de
déplacements doux, le BRGM se saisit chaque année de
'opportunité de la Semaine européenne de la Mobilité pour
proposer un programme riche et varié pendant cinq jours :
animations, stands, challenge mobilité,...

En 2020, en raison de la situation sanitaire liee a la COVID-19, le
BRGM n’a pas pu maintenir la programmation de I'’événement aupres
de ses salariés. Les mesures et protocoles sanitaires nationaux et leur
déclinaison en interne, visant a réduire a leur plus strict minimum les
contacts et les déplacements, n'ont en effet pas permis la tenue de la

Semaine de la Mobilité.

o O

S
x‘gi

16-20 SEPTEMBRE 2019

Safe walking and cycling!

Obrgm

@ Géosciences pour une Terre durable
BRGM — SERVICE GEOLOGIQUE NATIONAL — WWW.BRGM.FR hrgm




LUNDI 16 AU VENDREDI 20
SEPTEMBRE 8h30

WUE NATIONAL

Lancement de la 3°™ édition du Challenge de la mobilité "Pour un jour ou comme toujours, au
travail, j'y vais autrement!"

A Orléans et en régions, participez au Challenge de la mobilité en réalisant un ou plusieurs de ces défis -

= "Les héros du covoiturage" : covoiturer, c'est faire un geste pour la planéte et agir pour I'environnement.

Covoiturez avec vos collégues pour venir sur votre lieu de travail puis indiquez le nombre de kilométres
parcourus ainsi que le nombre de personnes véhiculées |

Pour les orléanais, n'oubliez pas I'emplacement de covoiturage au niveau de I'accueil pour vous retrouver |
o

, cliquez ICI.

* "Ma direction est exemplaire” : la mobhilité, c'est aussi une question d'exemplarité. En mobilité douce, avec
vos collégues, prenez-vous au jeu | Saurez-vous relever le défi 7 Pour ce défi, la direction ayant fait le plus de

kilométres avec un (ou plusieurs) mode(s) de transport doux sera récompensée.
e , cliquez ICI.

* "Plus on est de roues..." : identifiez les cyclistes de votre implantation et leur itinéraire et organisez une
arrivée massive en peloton sur votre site. Pensez a prendre une photo |
e , cliguez ICI.

* "Faire place nette" : le jour du Challenge, votre parking change de vocation. Alors que faire avec tant de

places ? Laissez parler votre imagination et réappropriez-vous cet espace a votre maniére. Et surtout, prenez

des photos |
e , cliguez ICI.

* "Ma mobilité douce™ : a pied, en roller, a v&lo, en troftinette .. essayez-vous a un nouveau mode de transport

et n'oubliez pas de comptabiliser vos kilométres parcourus |
e , cliguez ICI.

Vous avez jusqu'au vendredi 20 septembre, 9h30 pour participer aux différents défis.

Vous pouvez remplir le (les) formulaire(s) chaque jour ou en une seule fois a la fin du défi.

Une question ? e.chatain@brgm.fr ou 83050.

Le tirage au sort aura lieu le vendredi 20 septembre, les lauréats se verront remettre un prix dans I'aprés-midi.

WWW. ERCEM.FR

PLAN D’ACTIONS 2020-2022 : PERSPECTIVES &
PRIORITES

« Encourager et valoriser les challenges internes en
s’inspirant de :

la Semaine de la Mobilité 2017 : 8 gagnants dont 5 dans la
catégorie « Cyclistes » (1 en région), 2 dans la catégorie «
Usagers des transports en commun » et 1 dans la catégorie « Co-
voiturage »,

la Semaine de la Mobilité 2018 : 5 gagnants (2 en régions)
qui ont adopté un mode de transport a faible impact sur
I'environnement (vélo, marche a pied, transport en commun, ...),
la Semaine de la Mobilité 2019 : Challenge « Pour un jour
ou comme toujours, au travail, j’'y vais autrement ! » avec 68
gagnants :

o « Les héros du covoiturage » (1),

o « Ma direction est exemplaire » (Utam Centre : 13 &
Direction Eau, Environnement et Ecotechnologie — unité
Minéralogie, géochimie et modélisation des milieux
geéologiques : 42),

o « Plus on est de roues... » (11),

o et « Ma mobilité douce » (1).

le Challenge initialement prévu durant la Semaine de la
Mobilité 2020, placé sous le signe de la générosité, du
partage et de la solidarité, a été déprogrammeé, compte-
tenu de la situation sanitaire liée a la COVID-19.

@

Géosciences pour une Terre durable

brgm



MARDI 17 SEPTEMBRE

12h15 - 14h, Auditorium BRGM
Orléans
Disponible en visio pour les régions ICI

MERCREDI 18 SEPTEMBRE

12h15 - 14h, Auditorium BRGM
Orléans
Disponible en visio pour les régions ICI

12h15 - 12h30 : Accueil café a I'Auditorium

12h30 - 14h : Présentation par Guillaume Pitron,
journaliste.

La France a annoncé la fin de la vente des véhicules
thermiques en 2040. Pourquoi le futur sera électrique ?

Présentation du moteur électrique et des véhicules
électriques. Analyse du cycle de vie selon les mix
énergtiques de plusieurs pays (France, Chine, USA).

Co(t a I'achat plus élevé que la voiture a essence, mais il
existe des subventions et des avantages selon les pays :
parking gratuit, voies prioritaires, péages gratuits,
recharges gratuites... Le prix de la recharge et de
I'entretien est plus bas que pour un moteur thermique.

Autonomie de la batterie : est-ce intéressant par rapport
au moteur a essence ? Facilité (ou non) de recharge
(multiplication des bornes) ? Quels seront les progrés
technologiques pour un meilleur stockage ?

12h15 -12h30 : Accueil café a I'Auditorium

12h30 - 14h : Présentation par Bruno Malinverno,
Vice-président en charge des transports, des
déplacements de la politique ferroviaire Orléans
Métropole

Pourquoi une loi sur les Mobilités ?

Qu'est-ce qui est mis en oeuvre au niveau national pour
relever cette ambition ?

Comment cela se traduit-il pour les usagers de la
Métropole orléanaise ?

Questions/réponses avec la salle et les
personnes connectées

Les agents en région pourront envoyer leurs questions a
l'adresse : L.quillemain@brgm.fr

PLAN D’ACTIONS 2020-2022 : PERSPECTIVES &
PRIORITES

Reconduire des opérations comme les conférences organisées a

’occasion de la Semaine de la Mobilité 2019 sur :

« La voiture électrique » donnée par Guillaume Pitron, journaliste et
expert dans le domaine, conférencier et auteur du livre « La guerre
des métaux rares : la face cachée de la transition énergétique et
numérique », suite a 'annonce en France de la fin de la vente des
véhicules thermiques en 2040 :

o Ecologie (métaux rares et analyse de cycle de vie selon les mix
énergétiques de plusieurs pays : France, Chine, USA ...), industrie
(Chine monte en puissance sur l'aval de la filiere des métaux
contenus dans les batteries et produit dorénavant 62% des batteries
de voitures électriques), géopolitique de la voiture électrique,
fonctionnement du moteur électrique par rapport au moteur
thermique, co(t a I'achat/prix de la recharge et entretien plus bas que
pour un moteur thermique, autonomie de la batterie,

o Questions/réponses avec la salle et les personnes connectées (117
participants dont 22 en régions).

« Le plan de Déplacements Urbains dans la métropole
orléanaise» donnée par Bruno Malinverno, Vice-président en charge
des transports, des déplacements et de la politique ferroviaire -
Orléans Métropole :

o Qu’est-ce qu’'un PDU ? offre/demande de mobilité sur le territoire,
ambition du PDU, plan d’actions et actions phares,

o Questions/réeponses avec la salle et les personnes connectées (37

participants dont 1 en région).

Géosciences pour une Terre durable
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PLAN D’ACTIONS 2020-2022 : PERSPECTIVES &
PRIORITES

La crise sanitaire liée a la COVID-19 a donné un coup d’arrét brutal et
sans précédent a la mobilité modifiant ainsi les approches et les
comportements. Le télétravail s’est imposé avec force pendant les
périodes de confinement et s’est poursuivi avec la levée du
confinement. Rendez-vous, réunions, conférences, ... se sont
principalement tenus par visioconférence, ce qui a notablement reduit
les déplacements et par conséquent impacté 'usage des différents
modes de transports. Les restrictions de déplacement ont également
impacté de maniére drastique la mobilité, la réduisant au strict
nécessaire.

Cependant, la période actuelle étant exceptionnelle, il faut se garder
de tirer des conclusions trop hatives. Cette situation inédite
n’éclairant pas les pratiques 2020 (certaines liées a la pandémie
sont ponctuelles, d’autres hors contexte COVID-19 sont plus
durables), le bilan du plan de mobilité BRGM a fin 2020 pourrait
alors évoluer.

S’il est encore trop tot pour dessiner avec précision les contours de la
mobilité post-crise COVID-19, nous sommes amenes collectivement a
questionner I'hypothése d’'une croissance continue de nos
déplacements.

@ hBe‘osu‘ences pour une Terre durable




S g o 3 : PLAN D’ACTIONS 2020-2022 : PERSPECTIVES &
‘ PRIORITES

Le télétravail va-t-il se généraliser et entrainer une baisse durable des
~ ‘ trajets domicile-travail ? Et qu’en sera-t-il des conférences virtuelles au
= 9 regard des voyages d’affaires ? La mobilité individuelle risque-t-elle,
73, au moins temporairement, de prendre le pas sur la mobilité collective

entrainant un report massif sur 'automobile et confinant ainsi le
conducteur dans sa bulle personnelle ? Comment accompagner les

. opportunités d’évolution et initier une « dé-mobilité » jusque-la

| imposée par la crise sanitaire ? ...

Enfin, la Circulaire du Premier Ministre relative a la nouvelle gestion
des mobilités pour I'Etat (13 novembre 2020) identifie trois grands
leviers pour mettre en phase les parcs automobiles (Etat,

établissements publics de I'Etat et autres organismes publics) avec les

grands enjeux du moment :

- le renfort de la gouvernance dédiée a la mobilité avec la nomination de
référents mobilités (...) au sein de chaque secrétariat général ministériel, de
chaque préfecture de région et dans les établissements publics dont le parc
automobile dépasse les 100 véhicules ;
les procédures de renouvellement des véhicules, avec comme principal
objectif de basculer un maximum d’unités vers I'électrique et I'hybride
rechargeable ;
la définition d’'une nouvelle doctrine de gestion du parc automobile.

Autant de nouvelles dispositions qui nous invitent a évoluer en
interne, et qui inspireront les opérations et les mesures que nous

dép|0|erons a partlr de 2021' @ Géosciences pour une Terre durable
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Prochains évenements

Mardi 2 février 10h Mardi 9 fevrier 8h30
Les pratiques de déplacements et Visite de I’entreprise URBY
images des transports collectifs
(webinaire)
Mardi 9 février 14h Vendredi 12 février 10h
Vers une urbanisme circulaire et une Energies dans les transports
meétropole des proximités (webinaire)
(webinaire)
Vendredi 12 février 15h30 Mardi 16 février 14h
Visite du quartier du Larry Conception des espaces publics en
a Olivet faveur des piétons et cyclistes
(webinaire)

Plus d’'info sur transition.orleans-metropole.fr
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